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OZET

Ceneviz ticaret kolonisinin, Bizans Imparatorlugu’nun son doneminde elde ettigi
imtiyazlarla tarihi yarimadanin karsi kiyist Sykae’de kurdugu yerlesme, ilk asamada basit
duvarlarla ¢evrilmis, 1303 ile 1400 arasinda ardi ardina elde edilen yeni imtiyazlarla alti
asamada insa edilen sur duvarlari, burglar ve bir biiylik kule’nin yapilmasiyla Akdeniz
ticaretinin 6nemli bir liman1 olma ozelligini siirdiirmiistiir. Uzerinde 22 adet kapinin
bulundugu surlarin i¢cinde Ceneviz yerlesmesi, Osmanli doneminde kosullu 6zerk yapisini
devam ettirmis ve yerlesmeyi korumak i¢in insa edilen bu surlar, 1864-1865 yillar1 arasinda
buyiik bir boliimiintin yikilmasina kadar kentsel doku iginde binalar ve yollar ile
bitiinlesmis, kentsel ve mimari dokunun icinde kimi zaman belirleyici kimi zaman
tamamlayict yeni bir rol tistlenmistir. 19.Ylizyilin ortalarindaki bu yikimlardan sonra da
surlarin izleri bolgenin kentsel dokusundaki etkinligini incelenmeye deger sekilde
stirdirmdistiir.

Bu ¢alismada, Galata’nin Azapkapi’dan baslayarak, Persembe Pazari, Karakoy Meydani,
rthtimlar ve limandan Tophane’ye kadar devam eden kiy1 bolgesinde, Menderes
yikimlarindan bu yana siirdiirtilmekte olan geri doniilmez hatalara ragmen, deniz surlarinin
kentsel morfoloji ve bina tipolojisi tizerindeki izleri 1858 yilinda VI. Daire Beyoglu
Belediyesi tarafindan yapilan kadastral nitelikli ilk plandan itibaren takip edilmeye
calisilacaktir.

Ceneviz Galatasinin i¢ ve dis surlarinin Fetih’ten sonra koruma islevini yitirerek mahalle
sinirlart halini aldigr ve deniz surlarinin disinda kalan kiyr alaninda ise yapilanmanin
basladig1 bilinmektedir. Bu arastirmada yap1 ve kent 6l¢eginde, planlarin ardisik okunmasi
ve ust tste getirilmesiyle kiyr bdlgesinin deniz surlarinin disinda olusan dokusu, sur
duvarlarmnin i¢ ve dig yliziine bitisik veya sur ve burclari tamamen igine alarak bigimlenen
yapisi ile i¢ boliimde sur kapilarmin ve Galata Ceneviz yerlesmesinin yasam bigiminin
kosullandirdig1 kent dokusu, meydan ve yol oriintiisii incelenecektir.

Arastirmanin ilk asamasinda belirlenen sorular sunlardir;
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* Deniz surlarini da icine alan kiyr bolgesinin kent formu ve bina tipolojisinin Ceneviz
Galatasindan surlarin yikimina kadar siiregelen 6zelliklerinin neler oldugu,

* Deniz surlarinin izinde olusan kiy1 bandi kent formunun, i¢inde barindirdigi ticaret ve
liman islevlerinin kurguladig1r mekansal yapr ile nasil bir etkilesim i¢inde oldugu, sur ve sur
ici ile nasil eklemlendigi,

* Deniz surlarinin yikimi ve kiyida 1950'lerden baslayan ve giinimiize kadar gecen siiregte
gerceklesen miidahalelerin kent formunu ve mekansal algiy1 nasil doniistiirdiigii.

Caligmanin geldigi agsamada, tim Galata’nin imtiyaz bolgelerinden ilki olan Azap Kapi’dan
Karakéy’e uzanan Persembe Pazari ve sonuncusu olan Karakdy’den Tophane’ye kadar
devam eden bdlgede deniz surlarinin i¢i ile disinda olusan kentsel ve mimari dokular
arasinda farkliliklar goriilmektedir. Ayni sekilde bu iki bolgenin aralarinda da kent dokusu
ile sur arasindaki iligskilerde de farkliliklar gézlenmektedir. Bu farkhiliklarin, donemsel
dinamiklere bagl olarak ilk kadastral planlardan itibaren okunabildigi ilging bir doniistim
stirecinden s6z etmenin miimk{iin oldugu goriilmektedir.

Bu ¢aligmanin amaci s6z konusu alanda kentsel ve mimari Glgekleri birbirine baglayan
kentsel morfoloji - bina tipolojisi iliskisi ve kent formu konusunda bilgi birikimi
olusturmak ve bununla birlikte bugiin fiziksel olarak biitliniiyle ortadan kalkmis gibi
goriinen ancak hala pargalarinin bulundugu bu eski deniz surlarmin kalintilarinin varligina
ve bolge dokusunun gegmisle baglarinin stirekliligine isaret edilerek bélgede s6z konusu
olan giincel doniisiim siirecinde korunmasi gereken Kkiiltiirel mirasin goz ardi edilmeden,
dontsiimiin  saglikli sekilde yapilabilmesi ve kent hayatina etkileri konusuna dikkat
cekmektir.

Anahtar Kelimeler: Galata, Deniz Surlari, Kent Formu, Morfoloji-Tipoloji, Mekdn

Dogal liman o6zelligi tasiyyan Hali¢’in Bizans doneminden itibaren kendine ozgii gelisim
siireciyle dikkat ¢ceken bir bolgesi olan Galata, 20. Yiizyil basina kadar biiyiik 6l¢iide 6zelligini
korumus, yillardir siiregelen mekéansal iligkiler kent formu iizerinde etkili olmustur.
Cenevizlilerin korunma igin insa ettigi surlar 1864-1865 yillar1 arasinda biiyiik bir boliimiiniin
yikilmasina kadar kentsel doku i¢inde binalar ve yollar ile biitiinlesmis, kentsel ve mimari
dokunun i¢inde belirleyici ve tamamlayict yeni bir rol {istlenmistir. Surlarin izleri, Bu
yikimlardan sonra da bolgenin kentsel dokusundaki etkinligini incelenmeye deger sekilde
stirdiirmiisgtiir.

Bu c¢alisma, deniz surlarinin kent formu {izerindeki etkilerine odaklanarak, mekansal
doniistimleri belgeleyerek kiyilar i¢in biitiinsel bir bilgi alt yapisit olusturmay1 hedefleyen bir
aragtirmanin 6nemli bulgularin1 6zetlemektedir.

Mekansal hafizanin ¢ogunlukla silinmis oldugu bir fiziksel ortamda bu bilgi birikimi, kent
formu iizerinde siiregelen degisimleri ortaya koyarak bu konuda bir muhasebe yapilmasini ve
giincel projelerin bu bakis ile desteklenmesini hedeflemektedir.

Galata olarak adlandirilan bolge, 13.yy.da imtiyazli bir bolge olarak Cenevizlilere verilmeden
once Hali¢’in kuzeyinde Bizans’in kars1 kiyisinda Onceleri lizerinde bir Rum yerlesmesinin
bulundugu, Bizans sehrinin on dort bolgesinden on iigiinciisii idi' (Arseven, C.E., 1989,51).
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13. Yiizyilin sonlarinda Cenevizlilere verilen bolgede 1304 ten itibaren Bizans’tan elde ettikleri
imtiyazlarla alandaki varliklarini daha da yerlesik hale getiren Cenevizliler, 6zerkliklerini
koruma amaciyla duvarlar, kuleler, burglar insa ettiler. Osmanli fethine kadar ve bundan sonra
da degisen idari sartlara ragmen 6zerk durumunu koruyan Galata’da sinirlarin i¢inde idari, sivil,
dini bircok bina insa ettiler ve bir deniz ticaret kolonisi olarak varliklarin stirdiirdiiler".

16. yy.n ortalarina kadar fetih oncesi goriiniimiinii biiyiik 6lgiide koruyan bolgede Osmanli
idaresi tarafindan fetihten sonra 15. yy.da dogu sinirinda Tophane binas1 ve 1580 de Kili¢ Ali
Pagsa Camisi, batisindal6. yy.da Tersane ve Sokullu Camisi (1577-78), kuzeyde ise Galata
Mevlevihanesi yapilmistir. Bu davranisin igerdeki yerlesimi var olan sinirlar i¢inde tutmak ve
Osmanli idari giictinii hissettirmek gibi stratejik hedefleri oldugu belirtilmektedir (Yerasimos,
S..1991, 117-129) (Resim-1).

= "lr".r'- e - .
Resim 1: Istanbul goriintiisiinden ayrinti. Grelot, G. J.(1680) Relation Nouvelle d’Un Voyage a
Constantinople, Paris, s.74a.

Sehrin gelismesi kara surlarinin disindaki mevcut hendekler ve Osmanli’nin olusturdugu bu
noktasal giic alanlar1 nedeniyle ve artik korunma gibi bir gereklilik kalmamasindan dolay1,
¢ogunlukla kiyr surlarmin disinda olabilmistir (Inciciyan, P. G., 1976, s.100)Sehrin ihtiyac
duydugu baglantinin da Istanbul’a dogru oldugu diisiiniiliirse Galata’nin deniz surlar1 ve kiy1
seridi boyunca gelismesi normal bir durumdur.

Galata bir¢ok yangin ve deprem felaketinde zarar gormiis, bundan gerek niifusu gerekse kentsel
ve mimari dokusu etkilenmistir. On dokuzuncu yiizyilin ortalarina gelindiginde ise
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Imparatorlugun merkezi sisteminin giiglendirilmesi ve modernlesmesi hareketiyle kentsel
mekana yeni bir bakis acis1 gelisecektir.

On dokuzuncu yiizyll ortasinda Galata kiyisim1 kosullandiran yeni dinamikler ve
kent dokusunun temel 6zellikleri

On dokuzuncu yiizy1l Avrupa’da diger birgok imparatorluk kenti igin oldugu gibi istanbul’da da
modern oncesi kaliplarin, kent dinamiklerinin buna bagli olarak da kentsel formlarin radikal
degisiklik gecirdigi bir donemdir. 1839 da ilan edilen Tanzimat Fermani’nin toplumsal yagama
getirdigi diizenlemeler takiben gelisen dinamikler Galata bolgesinin mekansal yapisint da
etkilemistir. Galata kiyilarmi etkileyen baglica kosullar asagidaki gibi 6zetlenebilir:

e Idari merkezin tarihi yarimadadan Dolmabahge’ye kaymasi kentin tiim yerlesim
aliskanligini1 etkilemis ve hem sivil hem idari yerlesimin Galata’dan gegerek Hali¢’in
Kuzey’ine Pera’ya ve Bogaz’in kiyilarina dogru ilerlemesine neden olmustur.

e Galata’nin 1858’den itibaren batili anlamdaki ilk belediye deneyimi olarak kurulan VI.
Daire Beyoglu Belediyesi tarafindan kendi biit¢esi ve meclisi tarafindan yonetilmeye
baslanmasiyla kiyilar1 da igeren bir¢ok kentsel iyilestirme ¢aligmasi hayata gegirilmistir.

e (Galata’nin ticari ve finansal oneminin artmasi dolayisiyla birincisi 1836 da yapilan
Azapkapi-Unkapan1 arasinda Mahmudiye kopriisti, digeri ise 1845 de Karakdy
Eminénii arasinda Cisr-i Cedid kopriileri olmak tizere iki koprii yapilmstir.

On dokuzuncu yiizyilin ortalarina tarihlenen d’Ostoya plani, Galata’nin kentsel ve mimari
dokusu konusunda belge niteligi tasiyan ilk kadastral plandir ve Galata surlarinin bilinen ilk
detayli durumunu gosterir’” (Oncel D., Kafescioglu F.,2005, 18-19) (Resim-2). Bu plan
incelendiginde sur i¢inin iist kotlarinda serbest ve seyrek dokuya karsit olarak kiyidaki dokunun
yogunlugu goze carpmaktadir. Az egimli topografik yapisi nedeniyle ticari ve sivil yerlesmeye
uygun olan Galata’min ilk Imtiyaz bolgesi, Ceneviz Galatasinin diger gelisim evrelerinde
merkezde kalmis ve gelisim asamalar1 hep bu merkezin korunmasi ve gelistirilmesi yoniinde
olmustur. Merkez bolgenin 6nemi nedeniyle en ¢ok sayida burcun bu bolgenin surlari {izerinde
bulundugu sdylenebilir (Resim 3).

Resim 2: VI. Daire Beyoglu Belediyesi’'nin Kadastro biirosu tarafindan ¢izilen Beyvoglu Plani 1858-1860.

Tiim kiy1 bandindaki deniz surlar1 tizerinde kara surlarinin aksine' cok sayida kap1 ve baglanti
noktalar1 bulunmaktadir ve bunlar sur i¢i kent morfolojisinin belirleyici unsurlaridir. Kiyidan bu
kapilar tizerinden kente girilmekte ve boylelikle sur i¢i yol ag1 kiy1 izine dik ve paralel sekilde
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olusmaktadir. Ilk Ceneviz yerlesim alanii olusturan 1. Imtiyaz bolgesini diger bolgelerden
ayiran en temel bigimsel dzelliklerden biri yapr adalarinin 1zgara bi¢imli dokusudur (Resim4).
Ik imtiyaz bolgesinde olusan kiyi ¢izgisine paralel ve dik bu yol aginin bic¢imi, kiyinin
cografyasina uyum saglayarak iki eklem noktast ile kendi iginde kavislenerek devam
etmektedir. Bu eklemlenme noktalarindan biri 1. Imtiyaz bolgesi iginde kalir digeri ise iigiincii
ve son imtiyaz bolgesinin kesistigi noktada olusur. Bu ikinci eklem noktasinda sokak ag1 kiyiya
paralel 6zelligini stirdiiriirken ag dokusu 6zelligi tasimaz.

Resim 3: Istanbul minyatiiriinden ayrinti. Matrak¢i Nasuh, 16. Yiizyil

Bu kentsel doku i¢inde 6ne ¢ikan baglica yollar denize paralel ve dik olarak tanimlanabilir ve C.
E. Arseven 20. Yiizyill basinda bu yollar1 eskiden beri varligini siirdiiren bdlgenin Onemli
baglantilar1 olarak gormektedir (Arseven, C.E.,1989, s.62-63).

AP

Resim 4: 1858-1860 d’Ostoya planinda Galata surlari, sur kapilari, yolagi ve eklemlenme alanlart
goriilmektedir.
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Deniz surlan iizerindeki kapilardan kente baglanan ve kiyrya dik konumda
bulunan yollar

e Birinci imtiyaz bolgesinin ortasinda yer alan ve Yagkapani Kapisi’'ndan Galata
Kulesi’ne kadar kuzeye dogru ilerleyen Persembe Pazar1 ve Galata Kulesi Sokaklari,
Ceneviz Galatasi'nin kiytya dik en oOnemli akslaridir ve kentin omurgasini
olusturmaktadirlar. Bu aks iizerinde Ceneviz Galatas1 doneminden kalan St. Michele
kilisesi kalintilar1 tizerinde 16. yy. da insa edilen Riistem Pasa Hani, Bedesten, Ceneviz
Galatasindan itibaren kentin ileri gelenlerinin konutlari, ticaret hanlari, Podesta’nin
saray1 daha iist kotta ise St. Pierre Han1 ve St. Pierre-St Paul kilisesi bulunmaktadir.
Birinci imtiyaz smirlar1 i¢inde kalan Kiirk¢ti ve Balik Pazar1 Kapilari’ndan sur igine
ilerleyen yollar ise bu siirekliligi gostermezler.

e Son imtiyaz bolgesinin i¢inde kiyidan baglayarak Biiyiik Kule Kapisi’ndan gegip Pera
ile Galata arasindaki baglantiy1r saglayan Yiiksek Kaldirnm Sokak da basamakli
yapisiyla onemli bir diger aksi olusturmaktadir. Bu yol 16. yy.dan itibaren Avrupa
Devletlerine verilen biiyiikelgilik yapilarinin da bulundugu Pera’da kuzeye yonlenen
O6nemli bir baglantidir.

Bu iki 6nemli yolun farki kullanimlariyla ilgili olmalidir. Zira Persembe Pazari-Galata Kulesi
Sokaklarinin olusturdugu aks Ceneviz Galatasi’'nin omurgasi, itibarli yoludur ve birinci ile
ikinci imtiyaz alanlarini birbirine baglar. Bagka bir deyisle suri¢i baglanti yoludur, kuzeyde sur
disina ¢ikmaz. Yiiksek kaldirim baglantisi ise bir prestij yolu degil sahilin Pera’yla
baglanmasini saglayan bir yoldur ve sur i¢i halkindan ziyade limana gelen ¢ogu yabanci oldugu
muhtemel Pera’ya ulagmak isteyenlerin sik¢a kullandiklar1 bir yol olmalidir.

Karakdy ile Tophane arasindaki(3. ve 6. Imtiyaz bolgeleri) kiy1 surlarinda bulunan kapilarin
devaminda olusan kiyiya dik diger yollara bakildiginda ise sur i¢i ile olusan baglantidan sz
etmek ¢ok zordur. Bu bolgede deniz surlarinin diginda olusan alan yogun bir ticaret alanidir ve
varligi en azindan 17. Yiizyildan itibaren bilinen (Komiirciiyan, E. C.,1952,) giimriik binas1
buranin diger liman kentleriyle aktif bir ticaret baglantisina sahip oldugunu gosterir. D’Ostoya
planinda bu bolgenin dogu ve bati uglarinda olmak iizere iki giimriik binasmin bulunmasi,
surlarin dig boliimiinde siirekliligi olan bir yol baglantisinin olmamasi, buna karsin kapilardan
sur i¢ine girildiginde i¢ kisimda sura bitisik bina bulunmayip Mumhane sokagin dogudan batiya
kesintisiz bir baglant1 olusturmasi burayr Persembe Pazari kiyisindan ayiran en onemli
gostergedir.

Kara surlan iizerindeki kapilardan kente baglanan ve Kkiyiya paralel konumda
bulunan yollar

Denize paralel yollar arasinda en 6nemli sayilan ikisi;Tersane ve Tophane yoniindeki surlar
tizerindeki kapilardan gegerek sur i¢i Ceneviz Galatasi'n1 Bati - Dogu dogrultusunda boydan
boya gecerler. Yorgancilar- Galata Caddesi baglantisi ve Yanik kapi-Hazeran-Voyvoda ve
Kemeralt1 Sokaklar1 baglantisi.

e 1. Imtiyaz bdlgesinde yer alan I¢ Azap Kap ile Kiigiik Karakdy kapisii baglayan aks,
en dogudaki sur iizerinde bulunan Tophane Kapisi’na kadar ulagir. Bu yolun 6nemi
Osmanli Sarayr’'nin Topkapi’dan Dolmabahge’ye ge¢cmesiyle artmis ve bu baglanti
tizerinde Belediye genisletme ¢aligmalari stirdiirmiistiir.
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e Harup, Yanik ve Voyvoda Kapilarindan gegerek, Voyvoda kapimnin yakininda oldugu
diisiiniilen kemerin ismini verdigi Kemeralti Sokak olarak devam eden yol ise Tophane
yakinindaki sura kadar ilerler ancak buradan sur dibinden Giineye donerek Galata
Caddesine oradan da Tophane kapisina baglanir.

Kiyiya paralel ve dik bu baglantilar, Istanbul kentinin gegirdigi her kentsel déniisiim evresinde

varliklarmi cesitli degisikliklerle korumuslar, giiniimiizde de kentin en 6nemli baglant1 akslar1
olma 6zelliklerini siirdiirmektedirler.

Deniz surlari, kapilar ve kent formu iliskisi

1858-1860 tarihli d’Ostoya plani ve devaminda hazirlanan 1:200 6lgekli planlarda surlar,
kapilar, burglar ve hendekler izlenebilmekte ve kiyr izi rihtim ingaatlar1 oncesi haliyle
goriilmektedir. Bu belgeler tizerinde deniz surlar1 ve kiy1 bolgesinin kentsel ve mimari dokusu
incelendiginde birbirinden farkl1 nitelikte morfolojik 6zellik gosteren ii¢ ana bolge belirlenebilir.
Bu ii¢ bolge Ceneviz Galatasinin bi¢imlenme mantigr ve kullanimlarla da ortiismektedir
(Resim-5).

Hamam -

-3

Giimriik

Podesta’nih:saray

Resim 5: 1858-1860 d’Ostoya planinda Galata surlari icinde kullanimlar goriilmektedir

Sonug olarak 1858 planina gore, kiy1 bolgesinde Azap Kapi’dan sonra yer alan Kiirkgii, Yag
Kapanm1 ve Balik Pazar1 kapilarini i¢ine alan, ilk ve besinci imtiyaz sinirlarinin kiyilarmi
olusturan alan -birinci bolge, Karakdy kapist ve Kursunlu Mahsen Kapisi ile siirli ve 3. Imtiyaz
bolgesini igine alan kiy1 bolgesi ikinci bolge ve son olarak da iki giimriik binasi arasinda kalan
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liman bolgesi de iicilincii bolge olarak, yukarida da agiklandigi gibi gerek kentsel gerekse mimari
Olcekte birbirinden farklt morfolojik 6zellikler gostermektedirler (Resim-6).
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Resim 6: 1858-1860 d’Ostoya planinda Galata surlart i¢inde kullamimlar goriilmektedir

1. BOLGE

Azapkapir’dan Karakdy’e uzanan kiy1 iizerinde bulunan surlarin i¢ ve dis boliimiinde binalarin
bitisik diizende ve cogunlukla suru icine alan yap1 adalar1 olusturdugu izlenmektedir (Resim 7).
Bu bolgede sur disinda kesintisiz devam eden sura bitisik yapilar adeta kalinlagsmig bir sur etkisi
gostermektedirler. Sur disinda bu sur-yap dizisine paralel olusan ve yine kiyiy1 boyunca uzanan
paralel baglant1 yollar1 bu bolgenin 6nemli bir diger bigcimsel 6zelligidir. Kiyiya paralel ¢izgisel
yap1 adalar1 kagir veya ahsap bitisik binalardan, barakalardan olusmakta ve kendine 6zgii
bicimler ve tipolojiler olusturdugu goriilmektedir. Bu tipolojilerden biri sura i¢ten veya distan
dayanan-yaklasan han yapilaridir. Bir digeri, deniz kiyisinda birbirine dayanarak bir biitiin gibi
algilanan organik bi¢imli yap1 adasini olusturan birimlerdir. Sokullu Camisi’nin devaminda
olusan ve adeta arasta gibi kullanilan rasyonel dizilmis birim diikkanlarin olusturdugu yapi
ayrisan bir bagka tipoloji tiretmis goriilmektedir. Son olarak da yine kiyida Karakdy’e dogru
digerlerine gore daha biiyiik parsellerde bicimlenen ve tekil olarak algilanan tipoloji dikkat
cekmektedir. Bu yapilarin ¢ogu deniz ticaretiyle ilgili birimler, atdlyeler ve imalat yerleridir.

Birinci bolgede sur disinda izlenen kiyiya paralel doku kapilarin sur igine girisiyle bigimlenen
kiytya dik yol agiyla biitiinleserek gridal bir diizen olusturur. Bu diizenin kiy1 cografyasina
uyum sagladig1 eklem bolgesi de Kiirk¢ii Kapmin hemen arkasinda goriilmektedir. Kiirkgii
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kapidan Azap kapiya kadar ilerleyen deniz surlar iizerinde sonradan agilan bir kapi disinda
(Bugulu Gegidi) baglanti olmadigi i¢in bu bolgede sur ici ile dist arasinda bir iligki
goriinmemektedir. Oysa bu bolgenin merkezinde konumlanan ve ii¢ kap1 ile sinirlanan merkez
bolgede gecirgen bir yap1 izlenmektedir ve sur i¢i ile dig1 birbirleriyle iligski kurmaktadir.
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Resim 8: Eski Yag Kapani Camii

Ceneviz Galatasi'nin ti¢ 6nemli kapisi oldugu bilinen Kiirk¢li, Yag Kapani1 ve Balik Pazari
kapilarinin deniz kiyisinda genisletilmis sahillerinde iskeleleri bulunmaktadir. Kiirk¢ii Kap1’nin
bulundugu sahilde ayrica Karakol binasi da vardir. Bu kap1 yakinindaki bir diger yap1, Osmanlt
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donemine ait Yelkenci Han’dir ve burada 19. yiizyillda gemi yelkenlerinin imal edildigi
bilinmektedir. Yag Kapani Kapisi’nin sahilinde yer alan Eski Yag Kapani1 Camisi kagirdir ancak
etrafi giris katinda kiiciik ahsap diikkanlarla ¢evrelenmistir. Ilging olan caminin bi¢imi ile ahsap
diikkanlarin sinirmi olusturdugu kiigiik yap1 adasinin bi¢iminin farkliligidir. Zemin katinda yap1
adas1 ahsap diikkanlarla sokak agina uygun bir form alirken iist katta cami bagka bir bigimde
devam etmektedir (Resim 8). St. Michele Kilisesi’nin yikintilar1 {izerine XVI. yy.da yapilan
Riistem Paga Hani ise surun i¢ kisminda ama sur ile arasinda dar bir mesafe birakacak bigimde
yapilmistir. Burada da eski burclardan biri hald mevcut durumdadir” . Burada kent ve mimari
Olcegin zemin kotunda baglandig tipik ticari bolge kent morfolojisi ornegi izlenmektedir. Bu
durumu 6zel yapan ise eski kilise kalintisinin bu bigimde yorumlanarak avlulu bir han yapisina
doniistiiriilmesidir.

2. BOLGE

Galata’nin Ceneviz kolonisi olarak taninmasindan 6nce ilk Bizans yerlesmesinin Havyar Han ve
Eski kemerin bulundugu noktada yani bu giin Karakdy Meydani’nin etrafinda oldugunun
diisiiniildigli yazinin basinda belirtilmisti. Ceneviz Galatasi'nda ise bu bolge, birinci ve {i¢lincii
imtiyaz sinirlarini olugturan alanda kalmaktadir

Ceneviz Galatasi'nin birinci ve ikinci Imtiyaz bolgelerinin smirmi olusturarak Kule’ye kadar
devam eden i¢ sur ile deniz surlarinin kesisim noktasinda bulunan Karakdy Kapisi ve gevresi,
1845 yilinda Eminénii ile Galata arasinda Cisr-1 Cedid (Yeni Koprii) Kopriisii’niin yapilmas: ile
Karakoy’iin Ceneviz Galatasi’ndan gelen tipik kiy1 suru ve kapi baglantist iligkisini kaybetmis
olmalidir. Ikinci Bolge — Karakoy olarak tanimlanan bu bélge, birinci ve iiglincii bolge arasinda
bir eklem noktast olusturmaktadir. Bu eklemlenme 6zelligi bolgenin kullanimlar1 ve morfolojik
yapist ile de ortiigmektedir.

Daha 6nce kiy1 ¢izgisine uyum saglayan eklem noktalar1 tanimlanirken bu bolgenin dzelliginden
s0z edilmisti (Resim-4). Bu alan i¢inde daha ¢ok ticaret kullanimlar1 gelismis ancak Galata
Kale’sinin de icinde olmasiyla 6nemi artmistir. Sonu¢ olarak, 1858-60 planinda bu bolge,
Belediye’nin ilk icraatlarindan olan bir yarisma ile karar verdigi ve insa ettigi Karakdy Han,
Havyar Han, Halil Pasa Han, Kiiciik Halil Pasa Han, Galata Kalesi, tizerinde Kursunlu Mahzen
Kasr1 ve Yeralti Cami, Kemankes Mustafa Pagsa Cami gibi binalar1 i¢inde bulundurur. Ayrica bu
bolge yol ag1 diizeni diistiniildiigiinde tiim Galata’da kent dl¢eginde birlesim noktasi 6zelligi
tagimakta ayrica, i¢ isleyis agisindan da kendine 6zgii bir yapiya sahip bulunmaktadir.

D’Ostoya planinda (1858-60) birinci Imtiyaz bolgesinin kiy1 surlar1 Karakoy Han’in bulundugu
yerde kesilir, kap1 ve surun liglincii imtiyaz bolgesinde ilerleyen devami da bulunmamaktadir.
Kuzeyden kiyiya inen sur ise Havyar Han’in icinde devam etmektedir. Ugiincii Imtiyaz
bolgesinin bitiminde Kursunlu Mahsen Kapist bulunmaktadir. Bu kapmin hemen dogusunda
konumlanan Galata Giimriigii artik liman alanin basladigini isaret etmektedir (Resim 9).
D’ostoya planina gore Galata Kalesi’'nden dogu yoniinde devam eden sur, Kursunlu Mahsen
Kapisi ve ilerleyen deniz surlar1 bu tarihte mevcuttur.

Kursunlu Mahsen Kapisi’'ndan sur igine kavisli bir yol ile geg¢is ve bu yolun Yiiksek Kaldirim
Sokaga dogru ilerlemesi, Havyar Han’1n sur ile i¢ ice iligkisi ve kendi i¢ baglanti yollari, Galata
Kalesi’'nin arkasinda gelisen yol agi, o donemde yeni yapilan Karakdy Han’in yaya ulasimina
katkis1 gibi bigimlenigler bu 6zgiin dokuyu tanimlamaktadir. Binalarin mimari bi¢imlenmeleri
de buna paralel olarak kendine 6zgii gelismektedir.
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Resim 9: 1858-1860 d’Ostoya planinda ikinci bolge

3. BOLGE

Deniz surlariin dogu boliimiinii olusturan dig liman boélgesi, daha dnce de belirtildigi gibi, sur
ici ve dis1 morfolojik yapist agisindan birinci bolgeden farkli dzellikler gostermektedir. 1858-
1860 planinda, bu bolgede dogu ve bati simirinda iki giimriik binasi bulunmaktadir. Batida
Kursunlu Mahsen Kapisi’nin yanindaki glimriik yapist 1830°larda yapilmis olmalidir (Erkal
N.,2010, 34) ve varhgmi 20. Yiizyil basina kadar bagka yapilarinda eklenmesiyle devam
ettirir”. Yabanc1 isletmelerin “Acenta” binalar1 sur disinin sikisik dokusunda yerlerini almigtir
(Resim-10). Birinci bolgedeki gemilerle ilgili atolyeler ¢ekek yerleri, bos kiyilar Kiiciik bina
dizileri yerine surdan denize kadar ulasan biiyiik yapi adalart ve binalar (ahsap ve kagir)
bulunmaktadir.

Birinci ve iiclincii bolge arasinda liman alanlarinin sur i¢i ile iliskisi karsilastirildiginda goriilen
en onemli fark surlar {izerindeki kapilardan kent igine ilerleyen yollarin kent ile kurdugu
baglant1 farkliligidir. Birinci bolgede kapilardan giren yollar kent agina aktif bir bigcimde katilir
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hatta Persembe Pazar1 Sokak Ceneviz Galatasi’nin en itibarli yoludur, iiclincii bolgede ise bu
yollar deniz surlar1 boyunca i¢ kisimdan devam eden ve adeta liman ile kenti bir tampon mekan
yaratarak ayiran Mumhane Sokagi’na baglanirlar. Yine birincinin tersine burada, surlarin ig¢
bolumiine bitisik yap1 adasi bulunmamakta ve diger bolgelerdeki kiyr surlarina gore oldukca
zay1f sayilabilecek sur i¢ten neredeyse kesintisiz bir sekilde devam etmektedir.

Birinci bolgede surlar, kent ile kiy1 arasinda birlestirici etki yapar ve kentsel doku i¢inde kalmis
bir eleman gibi algilanirken buradaki surlar dokudan soyutlanmis durumda ve engel etkisi
yapmaktadirlar.
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Resim 10: 1858-1860 d’Ostoya planinda iigiincii bolge

Ozetle 1. Bolgede gecirgen serbest bir mekansal diizen hakim, kent i¢i ile iletisim agiktir, 3.
Bolgede ise tekil ve i¢ine kapali bir diizen goze c¢arpar. Dis limanda hem kiy1 sur igine kapali
hem de limandaki binalar kendi iglerine kapalidir, aralarinda iliski kurmazlar. Bu temel
mekansal farklilik hi¢ kuskusuz kullanim farkliliklariyla ortiismektedir. Sonug olarak daha ¢ok
dis ticarete yogunlagsmis ve Glimriik binalar1 ve acente ofisleri bulunan ve rihtim olmadig i¢in
gemilerden bosaltmanin kayiklar vasitasiyla kiyida binalarin 6nlerindeki iskelelere yapilmasi
zorunlulugu, diger kiyiya gore farkli bir morfoloji gelistirmis olmalidir (Resim-11).

Ugiincii bolgenin yapilart ve olusturduklar1 kentsel doku 1858-1860 yili planinda detayli olarak
incelendiginde, kapilar arasindaki mesafenin benzer oldugu ve kapilar arasinda surdan denize
ulasan yap1 adalarinin kendi i¢lerinde benzerlik kurmus olduklar1 fark edilmektedir.

Bu bolgede planda belirtilen binalar, Giimriik Binasi, 1860 yilinda yapilan Fransiz Gegiti (Cité
Francaise), Karakol, Fransiz Tagima Sirketi (Messagerie Francgaise) ve ikinci Giimriik binasidir.
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Resim 11: 1858-1860 plamindan ayrintu iizerinde birinci ve iigtincii bolge.

On dokuzuncu yiizy1l ortasindan yiizyll doniimiine kadar degisen dinamikler

Tanzimat Donemine ait en dnemli kurumlardan biri olan Altinci Daire Belediyesi’nin kuruldugu
1858 yili ile ozel statiisiiniin sona erdigi 1876 tarihleri arasinda Galata’da planladigi ve
gergeklestirdigi calismalar, kent mekanlarindaki doniisiim ve sonrasinda mimari dokuda
yasanan degisimleri biiylik Olclide tanimlamaktadir. Kurumun gergeklestirdigi en Onemli
islerden biri Ceneviz surlariin yikilmasidir.

Biitiin bu siire icinde Belediye’nin hedefi, Galata bolgesi icinde ve Galata ile Pera arasinda
ulasgimin iyilestirilmesidir. XIX. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren, Galata Limani’nin hacmi
genislemis, Borsa kurulmus ve Galata modern bir is merkezi olma siirecine girmistir.

Yeni ticaret hanlar1 arasinda klasik han tipolojilerini devam ettirenler oldugu gibi(Karakdy Han,
Mehmet Ali Paga Han gibi), yeni 6rneklerde (Osmanli Bankasi, Nordstern Han, Tiitiin Rejisi
gibi) bulunmaktadir. Ayrica her iki tipolojiden de etkilerin bulundugu yerine 6zgii bigimlenmis
Hanlar da (Omerabad Han, Ada Han, Ticaret Han gibi) insa edilmistir.

Kirim savas1 sonrast 1856°da toplanan Paris Kongresi'nde Osmanli Imparatorlugu’nun
uluslararasi sistemin bir pargast olmasi i¢in limanlarinin iyilestirilmesi talebi, donemin aktif
ekonomik yapisini besleyen deniz ticaretinin ve turistik amagli seyahatlerin de artmasi ile Galata
Limani’nda, mekansal olarak da genisleme ihtiyact dogurmustur''. Boylece Galata Limany,
gemilerle gelen mallarin kolaylikla indirilmesi, depolanmasi, rihtimda yiirlime alanina da olan
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ihtiya¢ ve kentin imajinin iyilestirilmesi amaciyla genisletme ve diizenleme projelerine konu
olmus ve rihtimlar inga edilmistir.

Rihtim ingas1 ii¢lincti bolge olarak tanimlanan bolgede gergeklesmis, birinci bolge ise gerek
daha sig oldugu icin gerekse camurlu yapisindan dolayr rihtim insasi goze alinamamuistir.
Boylelikle yiizy1l dontimiinde iki kiy1 arasinda kullanim ve mekansal diizen farkliliklar1 daha da
belirgin hale gelmistir.

Donemin dinamikleri genel olarak tamimlandiktan sonra, deniz surlarinin yikimi Karakoy
Meydant’nin genislemesi, Karakdy ve Unkapani’nda yeni kopriilerin ingasi ve dis limanda
rthtimlarin ve yeni depo binalarmin yapilmast ile kiyida 6nemli bir donlisiim yasanmustir.
Resim-12'de surlar yikilmadan onceki kentsel doku ile 1905°deki kentsel doku
karsilagtirillmaktadir. Surlarin 1864-1865 yillar1 arasinda yikilmasi, kiyr ile kara arasinda
smirlarin ortadan kalkacagini diislindiirse de miilkiyetin surlara bitisik parsellere gegmesi kiy1
dokusunun duvar etkisinin ¢ok uzun siire kismen devam etmesine neden olmustur.

Resim 12: 1858-1860 plan (iistte) ile 1905 planimin (altta) karsilastiriimast

128



Yiizyil doniimiinde birinci bolgede degisim

Azap Kapi ile Karakdy arasinda bulunan I¢ Liman bolgesinin on dokuzuncu yiizy1l ortalari ile
1880'lerin sonlarina dogru bir tarihte ¢ekilen iki panoramik fotografi karsilastirildiginda kiymin
mimari dokusunda olusan degisim genel hatlartyla izlenebilmektedir (Resim-13). G6ze carpan
en onemli fark binalarin kagirlesmis olmasidir. Ayrica bu kédgirlesmenin 6zellikle Yag Kapani
kapisindan Karakdy yoniine dogru olan kiyida gerceklesmekte oldugu goriilmektedir. 1905
yilina ait Goad planlar1 bu kiymin gecgirmekte oldugu doniistimiin karakterini tanimlamaktadir.

I¢ Liman alani, Galata’nin biitiiniinde surlarin yikilmis olmasima ragmen, kentsel dokuda hala
surlarin pargalarinin bulundugu bir bolge olarak tanimlanabilir. Farkli bir deyisle surlar, bazi
boliimlerinin yikilmasina ragmen miidahale edilmemis kentsel doku i¢inde binalarla i¢ ice
varligint stirdirmektedir. Siirdiirmedigi yerlerde ise kiyr tarafinda daha once sura yapisik
yapilarin olusturdugu ince yapi adast ve parsel diizeni degismedigi icin sur olmasa bile izi
kolaylikla takip edilebilmektedir.

Resim 13: 19. yiizyil ortasi (iistte) ile 1875-1890 yillar: arasina (altta) ait iki panoramada Galata

Resim-12"de daha once izlendigi gibi 1858-60 ile 1905 yillar1 arasinda Galata kiy1 seridinde
onemli degisimler goriilmektedir. 3. bolgede kiy1 doldurularak rihtim ve antrepolar yapilmis, 1.
bolgede ise biitiinsel bir miidahaleden ziyade bolgesel bazi kiyr diizenlemeleri goze
carpmaktadir.

Eski fotograflar her iki donemi gosteren planlarla karsilastirilinca; Kiyida ada ve parsel
diizeninin degismedigi, bosluklara eklenen yeni binalarin daha yiiksek olduklari, ancak farkli
olarak onlerindeki kiymnin binalarin smirlarinda 6zellestigi, ¢ogunun kiyida 6zel iskele ve
depolarinin oldugu, 1905 planina gére bu yapilarin ¢cogunun icki depolari, restoranlar ve ofisler
oldugu (Helbig Han), Karakdy’e yaklastik¢a ise Hanlarin arttig1 eski fotograflarda izlenmektedir
(Eliadis Han, Marassoglou Han, Mehmet Ali Pasa Han).
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Sur ile kiy1 arasindaki kullanima benzer bir sekilde, Karakdy’e yaklastikga Hanlar cogalmakta
diikkanlarin kullanimlar1 degismektedir. Burada o6zellikle surun i¢ kisminda meydana
yaklastik¢a kirtasiye, kitapg¢1 ve basim evlerine siklikla rastlanmaktadir.

Bitisik birimlerden meydana gelen ve ayni ticaret, tamirat veya imalat islerini yapan
diikkanlarin kiyida veya deniz surlarina icte veya dista dayanarak olusturdugu bu tipoloji kiy1
cizgisine paralel i¢ baglanti yollariyla da birlesince kendine 6zgii bir kentsel morfoloji-bina
tipolojisi iligkisi tarif etmekte ve ayn1 zamanda 1858-60 planindaki varlig1 da bu dokunun 19.
Yiizy1l modernlesmesinden 6nce oldugunu gostermektedir. Buna karsilik Karakoy tarafinda ise
ylizy1l dontimiinde, tipik bir Osmanlt modernlesmesi kentsel yapilanmasi izlenmektedir.

20. yiizyll basinda kentsel ve mimari dokuda modernlesmenin yansimalari-ikinci
bolge-Karakoy

Ikinci bolge-Karakoy olarak tanimlanan bolgenin, kentsel dokuda bir meydan olarak olusmamis
ancak degisen gereksinimlerin kosullandirmasi ve modernlesme siirecinin dinamikleriyle
Meydana doniismiis oldugu sdylenebilir (Resim-14).

[}

Constantinople Place de ara-keuy

Resim 14: 19 yiizyil sonlarinda Karakoy Meydani

Bu alanin meydan 6zelligini saglayan mimari elemanlarin en énemlileri hi¢ kuskusuz Karakoy
Han ve Havyar Handir. Bu yapilar zemin kotlarinin gegirgen planlamalart ve kentsel dokuya
baglanma bi¢imler ile Meydan1 kosullandiran yaya akigini desteklerler (Resim-15). Burada
ilging olan ise Havyar Han’in bir surlara bitisik olarak gelismis yapilar toplulugu olarak kent
icinde yapilanmasi ve temellerinin ¢ok eski olmasidir. Karakdy Han ise o donem i¢in tam bir
erken Modernlesme donemi yapisidir ve aymi zamanda klasik han tipolojisini de devam
ettirmektedir.
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Meydani ¢evreleyen diger yapilar ise; Kopriiniin bati ucunda yer alan ve eski karakolun yerine
donemin mimari bezeme anlayisini yansitan Aziziye Karakolu ve dogu ucunda ise Credit
Lyonnais Bankasinin bulundugu handir. Kopriiniin karaya baglandigi noktada olusan bu
meydan ayn1 zamanda sur disinda konumlanmis, kiytya paralel ilerleyen énemli yollar1 (batida
Fermeneciler, doguda Halil Pasa ve Rihtim Caddesi) da birlestirir.

Resim 15: 1905 Goad planinda Karakoy Meydant

Meydanin dogusunda dolgu alanlar tas rihtimlar ve ilerde de antrepolar ve ek giimriik
yapilarinin bulundugu biiyiik rihtim ingaati bitmistir. Resim 16’dakopriiniin hemen dogusunda
yer alan doldurulmus kiy1 goriilmektedir. Bu kiyida bulunan mimari doku 1858-1860 planinda
bitisik ahsap birimlerden olusurken 20. Yiizy1l basina gelindiginde bu yapilarin kagirlestikleri
ve yiikseldikleri goriilmektedir. Karakdy’iin 6nemli yapilarindan biri olan 1910°da Halil Pasa
Han’in yerine yapilan Omer Abed Han, dénemin ihtiyaglarina gore daha yiiksek insa edilmis ve
hem cephe bezemeleriyle hem de parsel biiytikliigii ile kiy1 tarafindaki daha ¢ok restoran ve kafe
olarak kullanilan bitisik yapilardan farkli bir etki olusturmaktadir (Resim 17).
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Resim 16: Karakoy Meydani’ndan Tophane ye dogru rihtimlar, 20. Yiizyibagi

 Quai de Galata. Constantinople
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Kiyida Galata Kalesi-Kursunlu Mahsen’in bulundugu boliimde ise 6nemli degisimler goze
carpar. Oncelikle Kursunlu Mahsen yikilarak yerine ahsap bir yap1 yapilmis ve bu yap1 kisa siire
icinde bircok degisiklik gecirmistir. 1905 planinda bu ahsap yapt “Osmanli Imparatorlugu
Saglik Idaresi” olarak kaydedilmis 6niinde ise yine ahsap olarak yer alan binalarda saglik ofisi
ve Liman polisi yer almistir. Kiyida yapilan dolgu islemleri ve rihtim diizenlemesinden eski
giimriik binasinin yikilarak yerine kiyidan bir baglanti yolu ve Oniindeki dolgu alaninda yeni
giimriik ve depolarin diistiniildiigii anlagilmaktadir (Resim-18). Karakdy tarafinda kalan yeni
sahil boliimiinde giimriik kontrolii olmayan rihtim, eski glimriigiin 6niinden baslayan boliimde
ise sinirlar1 belirlenmis ve kontrol saglanmis liman bolgesi olusmustur. Modern anlamda bir
liman kullanimi, smirlar1 belirli, kontrollii ve gemilerin rahatlikla yanasabildigi yiik indirdigi
rayli sistemle tasima yapilabildigi kosullara kavusmus goriinmektedir.

Gumrik Kursunlu Mahsen Kasri

C el I
a3

Guimriik, Rihtim Han Saghk idaresi Binasi

Resim 18: Galata Kalesi ve giimriik bolgesinin degigimi
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Uciincii Bolge-Modern bir liman

1893-1894 yilinda Dersaadet Rihtim Sirketi tarafindan yaptirilan planda sahilin eski durumu
izlenebilmektedir (Kogak, Y., Ademoglu, A., Besli, A., Eraslan, Z., Ak¢ay, Y., 2013) (Resim
19). Ayn1 kuruma ait bir diger planda ise dolgu alan ve yeni rihtim goriilmektedir (Resim 20).
Bu plana gore Galata Giimriigii eski yerinde, yeni kapi ile Mumhane Kapi arasinda Igki
Gumrigli, Egri Kapr’'nin yakminda ise Kire¢ Kap1 Glimriigii bulunmaktadir. Daha once de
belirtildigi gibi 1895°de tamamlanacak yeni projeyle Galata, sinirlar1 belirli, kontrollii bir ithalat
ithracat glimriigii, depolar ve rihtim alan1 olan modern bir limana sahip olacaktir. Kentsel
dokudan soyutlanmig, Ozellesmis bu yeni dolgu alan kent dokusuyla iliski kurmamaktadir
(Resim 21).

Eski sahilin bulundugu bolim ile yeni liman alaniin arasinda 1905 planlarinda adi Rihtimlar
Sokak(arka paralel) olarak tanimlanmig genis bir yol bulunmaktadir. Bu yol yeni liman alaniyla
kent arasinda kiytya paralel tampon bir bolge olusturmaktadir.
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Resim 19: 1893-1894 yilinda Dersaddet Rihtim Sirketi tarafindan yaptirilan kiyt plani

Resim 20: 1893-1894 yilinda Dersaddet Rihtum Sirketi tarafindan yaptirilan kit plant
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Resim 21: Galata rihtimi 20. Yiizyll basi

Eski sahili olusturan yap1 adalarinda ise biiyiik parsellerde yeni yiiksek hanlar yapilmaktadir.
1912-1914 yillar1 arasinda kiytya iki biiyiik bina yapilmistir. “Lloyd Han™ olarak tanimlanan,
Cité Francaise ‘in yaninda yer alan ve tipolojik olarak benzerlikler gosteren biiyiik han yapis1 da
yeni yapi olarak tanimlanabilir. Mumhane ve Rihtim sokaklar1 birbirine baglayan biiyiik tekil
bir ticaret yapisi olan bina ayni zamanda pasaj tipolojisine verilebilecek 6nemli bir 6rnek olarak
sayilabilir. Bu yeni binalar ve depo alanlar1 ayrica arka sirada bulunan yeni yapilarin goriintiisii,
Azap kapi-Karakdy arasinda bulunan birinci bolge ile arasinda onemli bir farklilik
yaratmaktadir Resim 22. Sonug olarak burada tamamen dolgu olan bir bolgede, kent ile iligkisi
sinirlarla tanimlanmis, kiyidan soyutlanmis ve kullanimi tamamen ozellesmis disa kapali
modern bir ticaret limani olusmustur.

20. Yiizyi1l baslarinda Mumhane sokagin kara tarafinda ise binalarin kagirlestigi, kilise
yapilarinin yenilendigi Resim-23’te gbze c¢arpmaktadir. Bu boliimde dini yapilar (kilise,
manastir), okullar, ¢ok sayida otel, kafe, restoran, kiigiik ticaret bulunmakta ayrica konutlarda
bulunmaktadir. Sahil tarafinda ise siklikla goriilen kullanimlar ticaret ofisleri barindiran hanlar,
yag depolari, 1sinma ve ingaat malzemeleri depolar1, Tophane’ye dogru kesimhanelerdir.
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Resim 23: Galata Kulesinden bir panoramik fotografta iigiincii bolge (viizyu doniimii)
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Osmanh Imparatorlugunun son dénemi ve Cumhuriyetin kurulusundan sonra
Galata kiyilarinda izlenen degisimler

20. yiizy1l basindan itibaren Osmanli Imparatorlugu’nun ekonomik ve politik sorunlarinin kent
mekanlarina yansiyan Onemli gostergeleri, Galata icin kent Olgeginde biiyiik projeler
gerceklestirememesi olarak o6zetlenebilir. Galata kiyilarina bakildiginda birinci bolgede bir
degisiklik yoktur, kullanimlar devam etmektedir. Karakdy’de ise bazi binalar degigmis, 1912°de
yeni Karakoy kopriisii yapilmig, Dig Liman bolgesinde 1910-1911°de iki Biiyiik Han, yeni
giimriik binalar1 ve depolar, paket postanesi insa edilmistir. Bu tekil degisiklikler kiyilarda
siiregelmekte olan fiziksel ve sosyal ortami degistirmemistir. Sonug olarak 19. Yiizyil sonundan
itibaren s6z konusu olan dinamikler kent mekénina daha az miidahale etmis goriinmektedir.
Meydan’da bu donemde yapilan diger yeni yapilar Wiener Bank Verein, arkasindaki yapi
adasinda ise Italyan Mimar Raimondo d’Aronco’nun yaptigi Karakdy Mescidi’dir Resim 24.
Aziziye Karakolu yikilarak yerine Karakdy Seyrii Sefain Acentas1 binas1 Vedat Tek tarafindan
daha daraltilmis bir alanda ama daha yiiksek olarak ve betonarme olarak insa edilmistir.

Karakol
Karakéy Han

Karakéy Mescidi Wiener Bank Verein
Havyar Han yapi grubunun meydan cephesi
Eski Koprii (1876)

Resim 24: Karakoy Meydanini ¢cevreleyen yapilar
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1923’te Istanbul’un devletin idari merkezi olma durumunun degismesi bir siire bolgedeki
canlilifr etkileyecektir. 1937 yilinda Istanbul Avrupa Ciheti Nazim Plani’m1 tamamlayan Henri
Prost’un plani, 1939'da kabul edilerek uygulamaya baglanmistir. Galata rthtimin mevcut yerinde
kalmas1 da Prost Projesi ile belirlenmistir’" (Bilsel, C. 2010, 54)1937 tarihli Arkitekt dergisinde
Istanbul Yolcu Limani Proje Miisabakas1 adiyla Istanbul Yolcu Limani Direktorliigii tarafindan
agilan bir yarisma bulunmaktadir. (Isimsiz, Arkitekt,1937-02 (74),41-56) Bu yarisma sonucu
inga edilen ‘Yeni Yolcu Salonu’ binasi 1948 tarihli Nirven Haritasinda projeye uygun haliyle
goriilmektedir.

20. Yiizyilin ortalarma gelindiginde, Varlik vergisi ve 6-7 Eyliil 1955 olaylar1 gibi sosyal ve
politik esikler gecilmistir. Galata sahillerinde miilkii bulunan cogunlugun Rum, Ermeni ve
Yahudi asilli olduklart goz Oniine alindiginda bu donemde olusan sosyal kirilmanin etkilerinin
miilklerin el degistirmesine neden oldugu s6ylenebilir. Bu da dogal olarak mekan kullanimlarini
etkilemis olmalidir.

£

Resim 25: 1905 Goadplant ile 1948-1949 tarihli Suat Nirven planlari karsilastirmasi
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1948 Tarihli Suat Nirven planlart 20. yiizy1l ortasina gelindiginde birinci bolge olarak
tanimlanan bolgede, dnceden kiyida yer alan agik depo alanlarinin ve kalafat yerlerinin depo
binalarmma doniistiigiinii belgelemektedir. Ayrica Kiirk¢li Kapi sahilinde bulunan Karakol
yikilmig ve yerine bir depo yapisi yapilmistir. Ayni durum Yag Kapani Kapisinin iskelesinde de
goriilmekte, tas rthtim olarak yapilan alanin iizerinde bir depo binasi bulunmaktadir. Ayni
durum tiim i¢ limanda goriilmektedir. Bu durumun, genel olarak 6zensiz bir bi¢imde yeni kagir
veya betonarme yapilarin kiiciik birimlerden olusan eski dokunun oOniinde kapatici ve
soyutlayici bir etki yaptig1 soylenebilir (bkz. yukarida Resim 25). Bu arada surlar parcalar
halinde ve binalara bitisik olarak varliklarmni siirdiirmektedirler.

Galata’da kentsel ve mimari mekana 1956-59 miidahaleleri

Farkli dinamiklerle gerceklesse de Prost planinin, Galata’da Menderes yikimlari olarak bilinen
dontisiimlerin 6nciilii oldugu soylenebilir. Yeni merkez Taksim ile tarihi merkezi ve Marmara’y1
birbirine baglamak iizere onerilen yeni trafik aksinin biri Tepebasi-Azapkapi-Atatiirk Kopriisii-
Yenikap1 yolu iken digeri de Taksim-Karakdy-Galata Kopriisii ve Eminonii aksidir. Ik olarak
oncelik tagiyyan Taksim Unkapani otoyolu uygulanmig, Taksim Galata Kopriisii Eminonii
aksmin kuvvetlendirilmesi ise, farkliliklarla da olsa Menderes yikimlari sirasinda Karakoy
meydaninin agilmasi, Karakoy-Tophane-Kabatas-Dolmabahge aks1 tizerinde olmustur.

Bu yikimlar sirasinda, Karakdy Meydani’nin
acilmasindan baska Meydan ve Karakoy-
Besiktas aksinda surlara paralel olarak
Ceneviz doneminden itibaren mevcut olan,
denize paralel yollarin genisletilmesi ve
tizerlerindeki c¢esitli  yapilarin  niteligine
bakilmaksizin  tamamen veya kismen
yikilarak (Resim 26) transit trafigin yer
alacagi bulvar haline doniismesi bolgenin {ist
kotlar1 ile kiy1r baglantisin1  koparmustir.
Karakéy Meydani ile Tophane arasindaki ana
ulagimin, alanin denize paralel en eski
baglantis1 olan Azapkapi’dan Tophane’ye
kadar uzanan ana aksin devami olan
Necatibey Caddesi’'nden o zamana kadar tali
bir baglanti olan Kemeralti Caddesi’ne
kaydirilmast da bu donemin Onemli
hamlelerinden biridir. Bu aksin Persembe
Pazar1 tarafinda, Tersane Caddesi ile Camii
Cedit Caddesi arasinda kalan yap1 adalar1 da
bu sirada yikilarak Karakdy Meydani
baglantis1 genisletilmistir (Resim 27).

Resim 26: Surp Purgic Ermeni Kilisesi Kemeralti
Caddesi genigletme ¢alismalari

139



Resim 27: 1948-1949 tarihli Suat Nirven planlari ve Menderes yikimlar: karsilastirmast

Alandaki tiim bu yikarak genisletme islemlerine ragmen kentin siirekli artan niifusu ve tasit
trafigi bolgenin eski ve girift dokusu i¢inde ¢ogalarak artmaya devam etmistir. 1960’lar bu
alanin tasit trafigine uygun hale gelmesi amaciyla yapilan projelerin birbiri ardina
gergeklestirildigi yillardir.

e Yikimlarla genisletilen Karakdy Meydani’nda 1964 yilinda dort girigli Karakdy yaya alt
gecidi yapilmast,

e Genisletilen Tersane Caddesi’nin devamindal969 yilinda acgilan Azapkap: alt ve {ist
gegitleri ile Unkapani1 Kopriisii ve Sishane baglantilarinin yikilmig Bati surlariin izinde
kent i¢i transit yol aginin bir parcasi haline gelmesi,

e 1975 yilinda Yeni Yolcu Salonu'nun arkasinda Kemankes Caddesi ile Mumhane
Caddesi arasinda yapilan kat otoparki.

Bu doniisiimler kent i¢i ulasimin deniz yolundan kara yoluna doniisiimiiniin de gostergelerini
olustururlar (Resim 28).
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Resim 28: Galata Hava fotografi

1986 Miidahaleleri ve Giiniimiizde Karakoy-Kullanimlar/kentsel doku

Seksenli yillar belediyelerin idari ve finansal yetkilerinin arttig1i, donemsel neo-liberal
politikalarm kent topragin1 sermaye olarak degerlendirmeye basladig1 yillardir. Tiim Istanbul ile
birlikte ytizyillarin kenti Galata da Bedrettin Dalan’in belediye baskanligi doneminde Hali¢’in
temizlenmesi projesi ile birlikte Persembe Pazar1 bolgesinde yine iyilestirme, sagliklilagtirma
amaciyla radikal bir yikim miidahalesine maruz kalmistir. 1985 yilinda hazirlanan Hali¢ Nazim
Imar Plam, Hali¢’in mekansal ve islevsel yapisinin bu operasyonlarla geri doniilemez sekilde
degismesine neden olmustur. Bu plana dayanarak o6zellikle birinci bolge olarak adlandirilan
alanda Hali¢’i temizlemek adina kiyinin 50-100 metre igerisinde yer alan birgok yapi istimlak
edilmis; ¢ok sayida fabrika ve kiigiik esnafa ait igyerleri yikilmis; igyerleri merkez digindaki
yeni sanayi alanlarina nakledilmistir. Kiyilarin park ve bahgelere ¢evrilmesiyle Hali¢ boyunca
¢ok genis bir alan agilmustir. Ik defa insa edilen kanal sistemleri ve kolektorlerle de Halig’in
sular1 temizlenmeye baslanmistir (Erbey, D. 2009). Bolge bir kez daha iistenci bir tavirla,
demokratik siirecler harekete gegirmeksizin ve tarihi kiiltirel miras gozetilmeden
doniistiiriilmek istendi. Olumlu hedeflerle baslayan, ancak saglikli bir koruma yaklagimi
icermeyen ve sosyal olarak kiiciik ve orta Olcekli zanaatkérlarin yer aldigr doku bozularak,
kullanilmayan, genis ag¢ik alanlar elde edildi. A¢ilan kimi davalar1 kazanan tekil baz1 yapi
parselleri boslugun i¢inde varliklarini siirdiiriirken (Resim 29), Menderes yikimlarint animsatir
sekilde kimi parseller adeta tiraglanarak biiyiik bosluklar olusturuldu (Resim 30) .
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Resim 29: Persembe Pazari kiyisinda bina

Ulkenin kiiresel ekonomiye eklemlenmesi ve kaynak
tiretilmesi gereksinimiyle merkezi ve yerel idarenin
gelistirmis oldugu kent mekanini doniistiirerek yeniden
tiretilmesi politikasi, bu yillarda Istanbul’da birgok
alanda oldugu gibi Galata’da da uygulanmistir. Galata
kiyilarina odaklanan caligsma alaninin
biitiiniine1980°lerden bugiine kadar c¢esitli asamalarda
gerekli yasal altyap1 olusturularak miidahale edilmistir.

Calismada {iclincii bolge olarak tanimlanan Galata
Kopriisii ile Tophane arasindaki alan, Galata Rihtiminin
modernizasyonunun giindeme geldigi 19. yiizyilin
ortalarindan itibaren, Batida Giimrilkk Han, Yolcu
' Salonu ve Cinili Han’in olusturdugu ada ile baslayan,

doguda Tophane ve Salipazari’na kadar uzanan kiyi
alani, kontrollii ve biiyiik 6l¢tide kamunun ulagimina
kapal1 hale gelmistir.

Resim 30: Menderes yikimlar: ile Dalan
yikimlart karsilastirmast

Bugiin bu alan Salipazar1 ve antrepolari
da icine alarak kent topraginin
pazarlanarak rant saglamaya yonelik
potansiyel alanlarindan biri  olarak
goriilmektedir. i1k olarak 2002 de kamu-
ya duyurulan ve 2005 ve 2013 de iki kez
ihaleye c¢ikarilan Galataport projesi,
meslek  odalar1 tarafindan yapilan

itirazlar ile 13 yildir uygulanmaya
baglanmamis olmasma ragmen yakin
cevresinde farkli dlgceklerde mekansal ve
islevsel dontisiimlere sebep olmus du-
rumdadir. Bu projenin vaat ettigi
sermaye potansiyelinin Findikli, Top-
hane, Karakdy ve Persembe Pazarindaki
turizm ve eglence yatirimlarinin bilyiik
stiratle ¢ogalmasina ve bdolgenin “soy-
lulastirma™ olarak tanimlanabilecek bir
dontistim gecirmesini tetikledigi tekrar
edilen bir gergektir.
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S6z konusu doniisiim kapsaminda {i¢iincii bolge olarak tanimlanan liman bolgesinde kamunun
kiytya ulasimi konusunda kentsel olgekte bir gelisim saglanmamakta aksine biiylik olgekli
Galataport projesi ile alan serbest kamusal kullanim agisindan daha da sinirli ve kosullu hale
gelmektedir. Bolgede turizm yatirimlari siiratle cogalmakta hem biiyiik sermaye gruplart hem de
kiigiik olcekli otelcilik yatirnmlar1 yapilmaktadir. Bu amagla varolan 19 yy ticaret ve finans
hayatinin sahneleri olan hanlarin (Hastane Han, Lloyd Han vd.) bir kism1 otele doniismekte
veya kiigiik parseller birlestirilerek yeni otel binalar1 ( Novotel vd.) tiretilmektedir.

Bolgede bu yatirimlari yapanlar arasinda biiyiik sermaye kuruluslar1 oldugu gibi kiigiik sanayi
ile ugrasan bolge esnafinin da yatirimlarini otel, lokanta, kafe ve turistik ticaret alanina
yonelttigi gozlem ve gazete haberleri ile belirtilmektedir.

Ikinci bolge de iigiincii bolge ile benzer sekilde doniisiim gegirmektedir. Karakéy Meydani'nin
transit trafik agisindan yogunlugu devam etmektedir. Karakdy Meydani tasit ve tramvay
trafiginin kavsak noktasidir, kamusal alan niteligi tasimamaktadir. Karakdy Meydani’nin dogu
sinirin1 olusturan eski Havyar Han’m bir boliimiintin yikilmasindan sonra yerine yapilan biiro
binasi ile arka blok arasinda kalan alan (Havyar Han i¢i Sokak) Omer Abed Han ve arkadaki
sokaklarla kapali gegitler olusturarak kamusal kullanima olanak vermektedir (Resim 31). Bu
alan Havyar Han’in eski suru da icine alan orijinal parg¢ali dokusunun izlerinin halen
algilanabildigi bir mekandir.

Resim 31: Havyar Han dan bugiine kalan binalar

2010 Beyoglu imar Planinda Galataport (3. Bolgenin kiyis1 )ve Persembe Pazari alani (1. Bolge)
“Yenileme alami ve turistik alan” olarak planlama dis1 birakilan alanlar arasindadir. IBB
tarafindan yapilan “Persembe Pazarn yenileme projesi”
(http://persembepazariprojesi.com/detay.aspx?Tur=2000&ID=157) baglikli caligmada
yenilemenin niteligi tescilli binalarin restorasyonu ve kayip tescilli yapilarin yeniden insa
edilmesi olarak tarif edilmektedir. Projenin hedefleri, bolgede ticaret, kiiltiir, turizm ve sosyal
donat1 alanlarinin olusturulmasi, dogal afet risklerine karst onlemler alinmasi, tarihi ve kiiltiirel
tasinmaz varliklarin yenilenerek korunmasi ve kullanilarak yasatilmasi olarak agiklanmaktadir.

Sishane ile tarihi yarimadayi baglayan, bolgenin dokusu icine adeta saplanan, sur duvarina
paralel ve ¢ok yakin olarak insa edilen yeni metro kopriisti alanin mekansal yapisina etkili bir
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mildahale olarak goriilmektedir (Resim 32). 90’lardan bugiine kadar acik alan olarak kalan ve
herhangi bir plan karari olusturulmamis Persembe Pazari sahilinde kontrolsiiz olarak gelismis
olan kiigiik ol¢ekli yeme igme mekanlar1 2015 Haziran ayinda kaldirilarak sahil bandi sinir igine
alimmig ve yaya ulasimina kapatilmistir. Kamuoyuna konuyla ilgili bir agiklama yapilmamustir.

=
A =) Ry

Resim 32: Uydu fotografinda Hali¢ Metro baglantisi ¢ikis boliimii

Cok merkezli Istanbul metropoliiniin ge¢miste ve bugiin de nemli mekansal ve sosyal odak
noktalarindan birini olusturan Galata’nin kiy1 bolgelerinin doniisiimii hakkinda saglanmaya
calisilan birikim, bugiin fiziksel olarak biitiintiyle ortadan kalkmig gibi goriinen ancak hala
parcalarinin bulundugu eski deniz surlarmin kalintilarmin ve kurdugu mekéansal iligkilerin
varligina ve bolgenin kentsel morfoloji - bina tipolojisi iligkisi baglaminda gec¢misle olan
baglarma isaret etmektedir.

Sonug olarak halen biiyiik bir santiye goriiniimiinde olan, kentsel ve mimari 6lgekte birgok
miidahalenin devam ettigi, cogu noktada belirsizlik siiregleri yasanan Galata kiyilari,
Osmanli’nin modernlesme ge¢misinin baglangicindan bugiine mekansal doniisiimiinde bir¢ok
ozelligini kaybetmis goriinmekle beraber bu c¢alismada incelenen ti¢ bolgede birbirinden farkli
nitelikte siireklilikler de gostermektedir. Birinci bolge - Persembe Pazari’nda yikintilarin
arasinda ortaya ¢ikan surlar, tarihi hanlarin dayandigi sur ve burg parcalari, parsel miidahalesi
yapilmayan sura bitisik kiiciik birimlerin yan yana gelerek olusturdugu diziler, bugiin sur
etkisini yasatmaktadir. 3. Bolge olan liman alaninda da modernlesme oncesi olugan sur dist
biiytik yap1 adalar1 ve parsel dokusuna karsilik sur i¢inin duvardan geri ¢ekilerek kiyidan
soyutlanmig bir tampon alan yaratmasi, bugiin de biiyiilk liman ve Mumhane caddesinin
varligiyla devam etmektedir. Daha detayli arastirmalar hi¢ kuskusuz bagka bulgular1 da ortaya
cikaracaktir. Tiim degisimlere ragmen deniz surlarinin izi farkli kosullarda devam etmektedir.
Asil sorun miidahalelerin bu gercegi ne kadar dikkate aldig1 veya aliyorsa nasil yorumladigidir.
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NOTLAR:

'Arseven bu ilk yerlesmenin yerinin bilinmemesine ragmen Justianus zamaninda duvarlarla gevrilen bu bolgenin
Havyar Han ile Eski kemerin bulundugu alan olabilecegini aktarir. Arseven, C.E. (1989) Eski Galata ve Binalari,
Celik Giilersoy Vakfi Istanbul Kiitiiphanesi Yayinlari, Istanbul, s.51.

iFetihten sonra Osmanlilar, Galata’min ticari ve idari 6zerkliginin korumasmna ve istiladan sonra sehri terk
etmeyenlerin zimni veya Frenk statiisiinde ticaret yapabilmelerine, dini ve geleneksel olarak yasam bi¢imlerini devam
ettirmelerine ve Ayasofya Vakfiyesine kira 6demek suretiyle mal varliklarin1 korumalarina izin verdiler.

iGalata surlar1 {izerine yapilan arastirmalarin ¢ogu M. de Launey’in surlarin yikimi (1865-1866) sirasinda o giine
kadar ayakta kalan surlarin yerlerini ve durumlarini gosterdigi plana referans verirler. (Bu plan i¢in bkz. S. Eyice,
Palazzo del Commune des Génois a Pera (Galata), 1982). M. De Launey’nin ayrica Journal de Constantinople 'da 2
ve 5 Aralik 1864 tarihlerinde, surlarin yikim oncesi durumunu belirleyen bir seri yazi da yayimlamistir. Ancak VI.
Dairenin 1858-60 plani ¢ok daha detaylidir ve bu haritanin Atatlirk Kitapligi arsivinde bulunmasi arastirmacilar igin
¢ok onemli bir kaynagin ortaya ¢ikmasini saglamistir.
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VArseven giivenlik nedeniyle kara surlari iizerinde deniz surlarina nazaran daha az kapi oldugunu belirtmektedir.
Arseven (1989) s.61

Y Bu burg sur duvart ile beraber bugiin de olarak gériilebilmektedir, yiktirilirken yiiksekligi azaltilmig, tamamen yok
edilmemistir.

Y Guimriik Binasinin kiyidan ¢ekilmig bir fotografi i¢in bkz.. Erkal N, (2011/12), Corner of The Horn; An
Architectural Review of the Leaded Magazine in Galata Istanbul, DOI:10.4305/Metu JFA, s.219.

Vil Rihtim insast ancak 1879°da ciddi bir sekilde diisiiniilmiis, rihtim insaat: 75 yil isletme hakki ile Fenerler idaresi
Umum Miidiirti Maurice Michel’e verilmis ve ¢alismalara ancak 1890°da baslanabilmistir. Dersaadet Rihtim, Dok ve
Antrepo Sirketi’in kurulmasiyla baglayan ¢aligmalar sonucunda 1895’e gelindiginde Tophane’den Karakdy’e uzanan
bolgenin rihtimlart yapilmistir. Tutel E., ‘Rihtimlar’ maddesi, istanbul Ansiklopedisi

Y1939 yilinda bizzat Atatiirk’iin imzasiyla belirlenen Galata Rihtimin mevcut yerinin korunmasi karari Prost
Planinda gozetilen bir ilke olmustur. Bilsel, C.(2010), “Istanbul’un Déniisiimleri” Prost planlamasi ve Modern Kenti
Yaratmak, Osmanli Baskentinden Kiiresellesen Istanbul’a: Mimarlik ve Kent, 1910-2010 Osmanli Bankas1 Arsiv ve
Arastirma Merkezi, , istanbul, s. 54.
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